Malizad FASZINATION

Land Rover der Serie | kann man knuffig
finden; fiir den Verkehr unserer Tage sind
sie mit 52 PS und 90 km/h Héchsttempo nur
nervtotend lahm - aber nicht dieser hier...
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11 am entrosteten Rah-

ie (Trommel ) Brem-
sen. und vom Rost Angeknusper-
tes wie Fulkiisten und Teile der
Spritzwand sind ebenfalls etneu-
ert, die Elektrik ist komplett neu,
eine Servolenkung nachgeriistet.

Ein Kiihler mit groferer Kiihl-
leistung musste her, so etwas
kénnen die Schwaben im unge-
fahren Design des Originalkiih-
lers realisieren. In diesem Resto-
mod (restaurierter wie modi-ﬁ«

Landment-Chef Urs Stzeglér,




Jahrgang 1968, ,Wir haben vern
auch Freilaufnaben nachgeriis-
tet, die der Serie T normalerwei-
se fehlen®, sagt Uss. ,Die sind
von Superwinch. Bei hoherem
Tempo fahrt er damit angeneh-
mer. "

Dass der kurze blattgefederte
Vollstarrachser mit V8 dem Fah-

LAND ROVER 86 SERIE |

rer wegen hefticer Ubermotori-
sierung eine gewisse Selbstdis-
ziplin abverlangt, wird in einer
flott gefahrenen Doppelkurve
schnell spiirbar. Das Auto droht
aus dem Ruder zu laufen, torkelt
undefinierbar um Hoch- wie

Langsachse. Von Spurtreue oder

Lenkprizision kann keine Rede

Baujahr 1954

mehr sein, Spak macht’s schon.
Indiesem 1954er-Exemplar leitet
das originale Vierganggetriebe
die Kraft weiter ans Verteilerge-
triebe, erganzt durch einen me-
chanischen Overdrive von Roeky.
Mountain Spares, die Urs fiir
stabiler halt als die altenglischen
von Laycock de Normanville. Die

|
LR 86 Serie
Restomod mit
3.-1-V8 - 180PS
. 160 km/h =
ca.160000€

Wobei Urs viel von der
der Land-Rover-Serien | bis |
,Die Kontaktkorrosion kamefst

m it dem Defender. _Anfang der QUe__r 1

Verwendung des originalen, ge~
ﬂugelscherenahnhfh metajh ch

fiir d-en Fahre‘r Nur' ;
drei und vier sind synch
stert. Wer von Gang drei aﬁsher—
unterschaltet, muss zweimal auf £
die Kupplung treten und dazwi- =
schen emen wohldosierten » .g
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| 1 Fastplastikireies Interie dre; Vordérs;ize 2 Links
§ der Hebelfiir den Overdrive, der gelbe Knopfist zum Drii-

¥ cken und schaltet den Vo
| fiir die Gelandeunter:

achsantrieb zu, roter Hebel
g. 3 Die Spitze des Bl ker~

hebe]s Ieuchtet in Funktzon. 4 Dle Scheibenwmc

GasstoR geben. Das will geiibt
sein. Die einfachere Methode:
per Bremse das Tempo drosseln
und erst spiter die Géinge wieder
sortieren. Das drehmomentstar-
ke V8-Aggregat erledigt onroad
ohnehin das Meiste in den Gén-
gen drei und vier.

Auf der Habenseite steht,
dass man mit dem Leichtgewicht
im hektischen Verkehr unserer
Tage unangestrengt mitschwim-

52 AUTOBILDALLRAD | Nr.§ - Juni 2020

men kann, begleitet von l#ssi-
gem Blubbern. Der Fahrer sollte
allerdings die Grenzen seines
Gefdhrts kennen — ein ESP wird

Ubermotorisierte Serie |
verlangen Disziplin

ihn hier garantiert nicht einfan-
gen. Und ganz schén warm
wird’s innen, wie in jedem klas-
sischen V8 ohne Klimaanlage.

Der hier zum Einsatz kommende
Rover-V8 will mit Sorgfalt aus-
gewihlt sein: Die Briten nutzen
den kleinen, von Buick entwor-
fenen V8 mit anfangs 3,5 Liter
Hubraum ab 1967 jahrzehnte-
lang; die letzten sollen 2006 in
Bowler-Wildcat-Exemplare ein-
gebaut worden sein, einer rallye-
raid-tauglichen Defender-Ablei-
tung aus Derbyshire. Der Hub-
raum steigt 1990 zunichst auf

3,9 Liter, 1992 (fiir den Range Ro-
ver Classic) auf 4,2, 1996 fiir den
Range Rover IT auf 4,6 Liter, Lei-
der sinken Haltbarkeit und Ma-
terialqualitdt im Laufe der Bau-
zeit. In den ersten Jahrzehnten
etwa sind Beschwerden iiber
Hauptlagerschaden unbekannt;
ab etwa 1986 kommen Probleme
mit den Lagerflichen eben doch
vor. Offenbar produzieren die
Briten auf derart betagten Ma-




schinen, dass die Fertigungstole-
ranzen ins nicht mehr Tolerable
wachsen. Die in die Alu-Zylinder-
blocks eingepressten Laufbuch-
sen etwa kénnen herausfallen!
Steigende Hubrdume und PS-
Leistungen produzieren oben-
drein Hitzeprobleme. Der mitt-
lerweile untergegangene Sport-
wagenbauer TVR erweitert den
Hubraum am Ende auf volle fiinf
Liter. LandyPoint verwendet ge-

brauchte 3,9-Liter von vor 1996
—da stimmte die Qualitiit insge-
samt noch; der Rest lasst sich per
sorgféltiger Uberarbeitung durch

Restaurierung dauert
oft 1000 Arbeitsstunden

britische Spezialisten in den Griff
bekommen.

Fiir einen Restaurierer wie
LandyPoint haben sich die Zei-

ten gedndert — zum Positiven.
»Anfangs war’s kein gutes Ge-
schéft®, erinnert sich Urs, der
LandyPoint Anfang der 90er
griindete. ,,Selbst fiir gut herge-
richtete Fahrzeuge lieBen sich
kaum kostendeckende Preise
erzielen.” Heute kommen Kun-
den, die Sechsstelliges hinzu-
bléttern bereit sind. Und es ak-
zeptieren, wenn vermeintlicher
Kleinkram wie original aussehen-

de Lederriemen ins Geld geht.
Der hier gefahrene, 2015 gebau-
te Restomod gehort einem Arzt
aus Rendsburg. Einen gleichwer-
tigen heute aufzubauen, wiirde
um die 160000 Euro kosten.
Der Trend geht weiter Rich-
tung hochwertig. ,Wir bleiben
aber Puristen. Getunte Defender
mit tibertrieben groRvolumigen
Motoren etwa iiberlassen wir
anderen.” [Rolf Klein]

AUTOBILDALLRAD | Nr.6-Juni2020 53




