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Ob Zombieapokalypse, volliger Verlust jedweder Verkehrsinfrastruktur oder ein
Familiennachmittag im Offroad-Park: Seit 75 Jahren sorgt der Land Rover dafur,
dass uns niemals die Traktion ausgeht

hat immer Grip und wihlt uns
weiter vorwarts. Der 2,25-Liter-
Benziner hangt dabei Gberraschend direkt
Steine rappeln aufgewirbelt durch den Rad-

zu Stockchen degradiert. Und so sperrig

englischen Solihull auch aussieht, so mihe-

tigte Bedienkrafte, und cbwohl die ersten

derzeit saugend und problemlos einlegen.
‘ch sitze auf einem dlnnen Kunstlederkissen

“chen Sitzkissen in der Lage, dennoch so viel

uf losem Untergrund seift die ;
Fuhre zwar mal nach links oder ;
rechts weg, aber irgendein Rad !

Il wirde ich jederzeit durch die Atacama-
Whuste fahren. Ohne Trinkwasservorrate und

und die starren Achsen hinten und vorne, da-

i bei ist das zu kurz gedacht. Kurven sind was
kasten, quer im Weg liegende Aste werden

fir Anfanger. Land-Rover-Fahrer denken in

geraden Linien und querfeldein. Das Gliick
knorpelig der zerkliftete Kasten aus dem :

liegt auf der kiirzesten Strecke zwischen

- zwei Punkten. Luftlinie dank Traktion.
05 |asst er sich bedienen, lenken und schal-
ten. Allem voran die Viergang-H-Schaltung |
macht SpaB. Definierte Gassen, kaum bené-

1946 tauschte der technische Direktor
von Rover, Maurice Wilks (1904-1963), seinen

¢ Loyd Carrier, einen kleinen, vier Meter kurzen
oeiden Gange nicht synchronisiert sind, lasst :
sich die jeweils bendtigte Ubersetzung je-

und vier Tonnen leichten Feldpanzer aus dem

Landsitz und zog mit dem Amerikaner sein
Botchen Uber den Strand der Red Wharf Bay.
Das Salz der Irischen See lieB den Jeep je-
doch in Rekordzeit rosten, sodass Maurice
seinem Bruder Spencer Wilks, der prakti-

Rover war, vorschlug, einen Allrad-Rover zu
bauen. Die ersten Prototypen basierten noch
auf Jeep-Chassis, doch die Serienmodelle

Fahrwerk und Ambiente sind mehr als robust. -
gemessen daran fahrt s;ch che Serre ]

W der Vorfuhrwagen

fand die Premiere 1948 in Amsterda

i wurden von britischem Stahl getragen. Unter
i der Aluhaube rédelte der viel zu verkopfte
: Sonnencreme - was soll schon passieren? !
i Anhanger der deutschen Wedelgasse wr-
i denjetzt das Kurvenverhalten und sein tram- :
i peliges Fahrwerk kritisieren, die Blattfedern
am Gas und surrt optimistisch. Lehm und :

Vierzylinder aus dem Rover P3.

Die Aluminiumkarosserie war nicht ir-

i gendwelchen progressiven Leichtbaugedan-
i ken geschuldet, sondern einem ganz profa-
i nen Mangel an ausreichenden Mengen Stahl.
i Der Land Rover war das Auto, das die briti-
¢ schen Kolonien immer gebraucht hatten,
i doch das Empire begann zu zerfallen, als das
Go-Anywhere-Car seinen Siegeszug antrat.
: Die offizielle Premiere des Land-Rover er-
i folgte ndmlich erst am 30. April 1948 auf der
i Amsterdam Motor Show, und niemandem
war zu diesem Zeitpunkt klar, dass das sim-
i ple Entlein bis 2016 im Handel sein und der
Zweiten Weltkrieg, den er zur Gartenarbeit
i nutzte, gegen einen Willys Jeep ein. Diesen
i wiederum nahm er mit zu seinem walisischen
in einer kargen und unverkleideten Wanne i
aus Stahl und Aluminium und vertraue das :
=rste Mal in meinem Leben einem britischen
=ahrzeug. Kein anderes Auto ist mit einem
stahlernen Armaturenbrett und derart arm- |

grob genietete Kasten Rover in Zukunft wirt-

i schaftlich tiber Wasser halten wiirde. Zum
i 75. Geburtstag des Dauerlaufers aus Solihull,
i derim Gegensatz zum Jeep nicht primar furs
¢ Militar entworfen wurde, haben wir uns beim
Landy Point im Donautal alle sechs Baureihen
i aus der Nahe und vom Fahrersitz aus ange-
i sehen.

¢ scherweise geschaftsfiinrender Direktor bei :

Geborgenheit zu vermitteln. Kein Auto ist so
unbequem und man méchte dennoch nicht
aussteigen. Mit diesem Land Rover der Serie !

TEXT Norman Gocke
i FOTOS Volker Rost, Andreas Beyer, Land Rover
: n.gocke@oldtimer-marki.de

flir den Genfer,/
Automobilsalon nicht rechtzeitig fertig wiirde

statt
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nn.einem zu warm ist.oder man:die Tir in
che lackieren will: Die Portale kdnnen ganz
1nach oben aus den Angeln gehoben werden

tile des Inlet-over-Exhaust-Motors in Wal

lung. Ein Motor, so schrullig und konstruktiv
irre, wie er nur von der Insel kommen kann.
Wahrend die Auslassventile wie bei einem :
Vorkriegsmotor stehen, hdngen die Einlass-
ventile bereits progressiv von der Decke. !
,Wenn man zur Hélfte das Idealprinzip be- |

reits verstanden und umgesetzt hatte, wieso

hat man dann nicht gleich alle Ventile nach :
oben gehadngt und misste nun ferner nicht
zu jeder Ventileinstellung den Kriimmer ab-
schrauben?*, kénnte der technisch interes- :
sierte Leser sich fragen, doch den Rover-
Ingenieuren zufolge filhrte der durch das ioe-
Konzept entstandene, keilférmige Brenn-
raurn dazu, dass selbst der schlechteste Sprit :
der Nachkriegszeit gut verdaut werden :
konnte. In puncto Laufkultur oder Kraftent- !
faltung unterscheidet sich der Zweiliter nicht i Ab 1957 gab es fur
von konventionell konstruierten Vierzylin-
dern mit vergleichbaren Hubrdumen. Zuver-
sichtlich rodelt er unter der Haube, dass die :
ersten beiden Gange unsynchronisiert sind, -
70t im normalen Drehzahlbereich gar nicht |
2 Auf einer Anhohe auf dem Rucken der |
%rs Donautal charakteristischen Kalkstein-
Wippen endst die Fahrt mit durchdrehenden
Sadern 2uf ciner Eisflache. Doch kaum ist der
gl Hetel suf dem Kardantunnel mit Nach-
@k munteroedriickt worden, ist die Vorder-

16 OLDTIMER MARKT 4/2023

Serie l - Der Urwihler (1948-1958)

Schlﬂssel in der Mitte des Armaturenbretts :
rum, bis die funzelige Kontrollleuchte fiir
den Oldruck aufglimmt, dann den Startknopf
unter der Blechsicke darunter driicken, und :
der Anlasser bringt etwas angestrengt vier :
Kolben sowie stehende und hangende Ven- :
i gewesen sein konnten, Ur-Land-Rover zu

achse dazu geschaltet und unser Land Rover :
: aber wie ein Imscher Safenschiepper.

von 1956 pirscht weiter durch Morast und

Unterholz wie ein Terrier, der eine Fahrte ver- :
folgt. Ihn wegen seiner schlichten, weil pla- :
nen Seitenwande, die auch das Werk eines :
Hobbyisten oder eines volkseigenen Betriebs :
: das noch nichi wom smzshiigen Zulassungs-
: vorschriften bis zur Unk=nniichkeit verstim-
: melt wurde? Wer sich zu den Augenmen-
i schen zahit. geht bes der rohen Serie | eher

nennen, ware aber nur bedingt richtig.

Unser patiniertes Fotomodell mit dem

schlichten Gemiit hat nicht nur bereits den :
Zweiliter-Motor mit 52 PS anstatt des 1,6ers, :
der bis 1951 unter der Leichtmetallhaube :
i schuftete, ferner ist der Radstand schon auf :
: rizont und weiter

86 Zoll respektive 2184 Millimeter gewach-
sen. Bis 1953 war der Radstand des ersten
Land Rover mit 80 Zoll exakt so groB
wie beim Willys-Jeep. 1951 flog

aber nicht nur der aus dem Ro- .
ver P3 entliehene 1,6er mit 50 f(
PS raus, auch die Scheinwerfer :
wurden gréBer und safen
nicht mehr langer hinter den
Gittern des Kuhlergrills.

Freunde des vertank-
ten Heizdls optional
erstmals einen Diesel-
motor. Der 21-Liter
‘|leistet genau wie der

Dieser Land Rover
verbrachte seine
ersten Lebensjahre bei
der Schweizer Armee

Benziner 52 PS. sawchert und schnauft dabei

Kernfrage W Shvt man eigentlich ei-
nen Oldtimer? Ist == wegen der nachvolizieh-
baren, trensperest=n und meist simplen
Technik oder wegen des schonen Desighs,

leer aus — sie hatt= 7w k=inem Zeitpunkt ihres
Produktionszyidus" =imen Designer... Werk-
zeugfreunde mit Plisch-Aversion fahren al-
lerdings sistert guerfeldein bis zum Ho-

= =L

f ' (




nd‘Rover hatten.noch
L;ﬁerf'_!_?adstand wie der Jeep.
dnaben unseres Fotomodells

Zwilling ohne Kontaktkorrosion: Tempo -
fertigte circa 100 Land Rover in Lizenz fir

‘den ?ﬂrde_sgrenzschutz = allerdings mit
3 Pl i H

i ‘*étﬁk !

e in Gagarins ey ' ' o N

Wostok 1= der Startknopf befindet ; e ¥* xT 7 4 ; T .
~  sichim toten Winkel unterm § : - LSS : 40 Wé&% VEHICLE

Zentraltacho
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Serie Il - Design-Exzess auf den zweiten Blick (1958-1971)

chliissel in der Mitte des stahlernen Ar- :
maturenbretts rum, den Startknopf dar- :

unter ertasten und den Motor mit dem Gas-

pedal, das wie ein Montiereisen geformt ist, :

im Kaltstart bei Laune halten, bis der unsyn-
chronisierte Erste eingelegt ist. Von der An-

wendung unterscheidet sich die Serie Il kein
bisschen von der ersten. Aber der Motor, der
willig auf Knopfdruck anspringt, ist ein an-
derer. Der irre ioe-Vierzylinder wurde in der

1958 eingefuhrten Serie Il nur kurz weiter

verbaut, ehe im Herbst des Einfihrungsjah- :

res ein normal konstruierter ohv mit 2,25 Li-

so gut am Gas, dass man gar nicht mehr auf-
héren will, den Acker umzupfligen.

Doch die noch groBere Revolution fand

hatte der zweite Land Rover erstmals einen

Designer. Baches groBte Tat war die Run-
dung, die auf beiden Flanken unterhalb der

Seitenfenster entlanglief und die die Karos-
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‘und dem

seriebleche nicht nur versteifte, sondern den :
Land Rover auch etwas mehr nach einem In- !
i dustrieprodukt und nicht nach einem Projekt !
aus der Hobbythek aussehen lieB. Bache, der :
: unter anderem auch fir den Rover 2000, :
i den SD1oder den Range Rover verantwort- :
lich zeichnete, wird immer wieder dafiir ge- :
feiert, fir das Facelift des Land Rover nur
sechs Wochen gebraucht zu haben. Naja, es
derten es, dass die Hauptscheinwerfer erst-

ist ja nicht so, als hatte eine Rundung im Sei-

¢ tenteil dem Land Rover zu einem komplett :
neuen Auftreten verholfen. Ware Bache
i dran- und hier und da mal langer abends im :
tern den Job als Basismotorisierung Uber- |
nahm. Und genau dieser hangt bei unserem
Fotomodell mit 88-Zoll-Radstand von 1962 |
¢ roher Geselle mit geringem Kunststoffanteil
: Innenraumambiente eines
i Schlachthofs, fur den sich weltweit immer
i mehr Armeen begeisterten.
bei der Serie Il auBen statt. Mit dem 33-jah- |
rigen, in Mannheim geborenen David Bache

Biro geblieben, er hatte das Facelift be-

Unterm Strich blieb auch die Serie Il ein

dieses Fotoauto vom Landy Point einst im
Dienst der Schweizer Armee.

Genau genommen handelt es sich um ei-
nen Land Rover der Serie Il A, eine Uberar-
beitete Version, die im Oktober 1961 auf den
Markt kam. Erstmals war von da an auch ein
Sechszylinder bestellbar, der aus 2,6 Litern
85 PS schopfte. Zulassungshestimmungen
in den USA und den Benelux-Landern erfor-

mals aus der Fahrzeugmitte in die Kotfllgel
wandern mussten, damit der Gegenverkehr
bei Dunkelheit besser die Fahrzeugbreite ab-

¢ schatzen konnte. Ab April 1969 litt kein Land
stimmt auch in vier Wochen durchgezogen. :
: genfehlstellung und alle bekamen die
¢ Scheinwerfer unabhéngig vom Zielland in

Rover mehr unter der charakteristischen Au-

die Kotflligel gepflanzt.
Gegen Ende der Baureihe waren dann

auch erstmals alle Gange synchronisiert.
i Zum Aussteigen muss allerdings weiterhin
i Obwohl im Gegensatz zum Jeep nicht
i primdr fur den Kriegsdienst konzipiert, ver-
traute nicht nur das britische Militér dem ,Go
anywhere car®. Genau wie der Vertreter der !
i Serie 1 auf den vorherigen Seiten war auch

der Turdffner im toten Winkel auf Héhe des
Huftknochens erfummelt werden. Der Reiz
des Land Rover lag unter anderem bis zu sei-
ner Einstellung 2016 in der nicht vorhande-

i nen Ergonomie.




Ab April 1969 hatten alle Land Rover die Hauptscheinwerfer in den
Kotflﬁge'ln und nicht mehr im_GriII. Manch einer spricht von der Serie |1B

Weitere Infos u nter oldtimer.de
und Tglefon 0711 662 725778

72 PS aus 2',25 Litefn, das ganze dieéhal
konventionell als ohv-Motor ausgelegt. Der Land Rover
riss auch damit Baume aus, eingelegte Untersetzung vorausgesetzt

Den gelben Hebel runterdriicken, um die
Vorderachse dazuzuschalten, den roten zu sich
ziehen, um die Untersetzung.einzulegen =

verdanken wir Jim Carrey. In Ace Ventura - Jetzt
wird’s wild dreht er am Serie-ll-Steuer durch

Digital.
Telefonisch.
Personlich.

Ihr Feis n'der Brandung




An der Bedienung/des Allradantriebs hat sich
von 1948 bis 1985 nichts gedndert. Das
Getriebe ist nun vollsynchronisiert

Das Reserverad auf der
Haube lasst tote Winkel
so groB wie die
Sahelzone werden

Serie Ill - Schdéner Wohnen (1971-1985)

ie siebziger Jahre: Die ganze Welt pflas- |
terte die Wande ihrer kargen Sozialbau-
wohnungen mit Paneelen zu, um es ein biss-
chen behaglicher zu haben. British Leyland
kennte sich diesem Wohntrend nicht entzie-
hen, lieB den Land Rover der Serie Ill in :
puncto Fahrwerk und Antrieb gréBtenteils
unangetastet, aber beplankte ebenfalls erst-
mals alles im Innenraum. Nur nicht mit ge-
beiztem Fichtenholz, sondern dem angesag-
testen Material der frihen Siebziger Uber- :
haupt: Plastik. Erstmals hatte der Land !
Rover etwas weichere Trverkleidungen, das i
gesamte Armaturenbrett kam auch aus dem
Spritzgussautomaten, und die Instrumente
i bis zur Einstellung des echten Land Rover |
i 2016 der Firmen-Rekord bleiben.
Der Ziindschliissel baumelt nicht mehr :
mittig Gberm Schalthebel: sportiv wie im 911
wird jetzt links vom Lenkrad gezindet. Nur, ;
dass dazu der Schlissel zum Fahrer gedreht
werden muss. Wer sich bei laufendem Motor
instinktiv in der Drehrichtung vertut, wird |
vom einrlickenden Anlasser angekrachzt. |
Aber die Wohnlichkeit hért nicht beim Auge
auf. Erstmals sind auch echte Autositze und

waren nun direkt vorm Fahrer angeordnet.

20 OLDTIMER MARKT 4/2023

nicht nur Sitzgelegenheiten verbaut. Fahrer,
die sich bereits bereitwillig anschnallen,

freuen sich Gber Bedienschalter, die so ar-
rangiert sind, dass man sie auch angegurtet :

betatigen kann. Und weil man bei British

Leyland 1971 so in Kunststofflaune war, ist
auch der freundlicher gestaltete Kihlergrill :
fortan aus diesem modernen Teufelszeug, i
! lich Buick entwickelt und 1961 prasentiert

das einfach nicht rosten will. Obwohl unterm

Alublech groBtenteils alles beim Alten blieb
und auch unser Fotoauto von 1978 den glei-
chen 2,25-Liter verbaut hat-wie der Vertre- |
ter der Serie I, landet Rover gleich zur :
Markteinfihrung einen Superlativ: 56.564 :
i dass die Amerikaner ihn nach England ver-

gebaute Land Rover in einem Jahr werden

i ansprechende Sechszylinder aus dem Pro-
: gramm gekickt, daflr erschien aber 1979,
nachdem Land Rover 1978 als eigene Marke
von Rover abgekoppelt worden war, der Sta-
{ ge One. Der erste Land Rover mit V8 war

i te den 3,5-Liter als Erstes in den P5B und
i daraufhin eigentlich in alles, was schneller

Zwar gibt sich die Serie Il optisch deut- :
lich ziviler, das Fahrwerk ist aber weiterhin |
-blattgefedert, der Allradantrieb wird jmmer
noch bedient wie schon 1848, indem d!er gel- :
be Hebel zum Zuschalten der Vorderachse |
kraftig runtergedrickt und mit dem roten |
Hebel die Gelédndeuntersetzung zugeschal- :
tet wird. 1977 wurde zwar der etwas trage !

Plastik jetzt auch auBen: Erstmals ist bei der
Serie Ill der Kihlergrill aus Kunststoff

Die Siebziger, Jahrzehnt des Plastiks. Doch die
neue, leicht abwischbare Wohnlichkeit triigt

FNE AE e AA RS A EE S EIAA e

Die V8-Varianten trugen
erstmals eine begradigte Front

von auBen an seiner nicht mehr zerklifteten
Frontgestaltung identifizierbar. Dahinter
wummerte der 3,5-Liter-V8, den urspriing-

hatte. Da der Motor aus Aluminium war, war
er General Motors auf Dauer zu teuer, und
des Weiteren machte die hohe Fehlerquote
beim Guss den kleinen V8 flr den damals
gréBten Autobauer der Welt unattraktiv, so-

kauften. Rover erwarb die Rechte und steck-

werden musste.

Obwohl Stage One heute noch ein Begriff
ist, der in der Land-Rover-5zene jeden ner-
vOs zucken lgsst, leistet das Aggregat im All-
radler gerade einmal 91 gedrosselte PS. Was
aber angesichts der Trommelbremsen an al-
len vier Radern vielleicht gar nicht so
schlecht ist.
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dass der Land Rover ab 198 aiesel. Der Land Rover wa als Se eben aride enregione d tro i
einen Na ame e atte, sonde de e angslaufig e e en Regenwaldern eroberte de !
0 elnem Radsta oll ge e e be ab Oktober 1986 : Rove en A ge e eine 0 g
e de, a erste Verwe g gab es end e e dige e end dosierten Dome erung ohne i
enze achte bre enngle ede drege e onomie folgte er me 0 e ge d Blropa
ese ormal gepolte Autofahre Dank eines Garre olade olte ge Der e o die Land art e I
Da en. Die vierte La Rover-Serie e de ern 8 att 6 elte e de eichend e I
a de erstorbaren Blattfede PS. Der Land Rover 90 folgte e e e e-Mobil. Der erste bodiese 7
e d naherte etwas ko der Prasenta es 110 ge enfer Sa and Rover ga ar als no ga
ablere aubenfede O d 98 er Fotoauto e a erelft, aper der We e Moderne wa
de al cdem Range Rove = 987er 90 dem sage obene cla orgegebe d die weitere
Serde e der Allradantrieb e a er-V8. Doch ein b en lasst der Achtbe des Allrad-Fo ge o '
48 komple berarpbeitet. Ab sofo er eine e e d pelna
aren permanent alle vier Rader angetrie
bel Beda 0 e eine eldiffe ewto eter b 00 dre
erre eingeleg erde erne 2 ge ar ga orde ege
e erse 3 bar, ohne de 4 PS bei 5000 e en, abe
automa a e A en gespe < & das Le etallaggre
aren. Die bei der Serie ae 8 Vo ga anz die a gen, dle man a
ehaltene, gerade gezogene 0 a einen A der ste d ein Land Rove
angig von ae otorisie g der fa e, genietete O eiche
andard, die a eibe e aktore ela oder Prestige a
e esa die O estge en. De odiesel ste Beispie
gt, die de Rove a pel bere 800 e e e
ge a 0 ewtonmeter bereit, 13 eine
b Mai 198 are eder V8 ante aber bei einer Sahara- oder Ataca D e
R al s eressanter gestaltete e s 4 dar na Ab sofort ist der Allradantrieb .permanen.t,
die ab Oktober 1986 erh A it i ROl S haliar B der gelbe und der rote Hebel sind Geschichte

Wik,
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Rover, so wie hier 1985:in Borneo. Als Defender ging er—
bei der groBten Nikotin-Expedition nie an den Start

Jen 3,5-Liter-V8 kaufte Rover von General Motors
und bestiickte ihn in Solihull mit zwei SU-Vergasern

Front sieht zwar schon Wie bei den
mm=teren Defender aus, auf den Emblemen
2=t aber lediglich der Radstand
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Defender | - Der Letzte ohne Spenderherz (1990-2007)

er neue Name Defender lasst den Land :
Rover riickwirkend militarischer wirken, :

als er anfangs gedacht war. Aber ,Farmer® :
hatte wahrscheinlich weniger gut geklungen
oder zu einem Rechtsstreit mit Fendt ge-
fuhrt. Dabei nagelte es irgendwann im Mo-
torraum fast nur noch wie bei einem Trecker. :
Benzinmotoren gab es zwar weiterhin, unter
anderem sogar bis 1998 als Vierliter-V8, aber |
die Turbodiesel stiegen ab 1998 zur Stan- !
i Defender Eastnor oder dem Xtrem, deren se-
: rienmaBige Alurader eine zivilisatorische
Der Actionheld-Name war zwischenzeit- :
lich nétig geworden, da der Land Rover Dis- :
covery seit 1989 die groBRe Liicke zwischen
dem rustikalen Land Rover und dem adeli- :
gen Range Rover schloss, und Opa somit :
auch einen richtigen Modellnamen brauchte.
Bis auf die neuen Embleme unterschied sich :
: noch Generalschllissel konnten den Fakt ka-
beziehungsweise 110. Technisch wurde es :
hingegen 1998 interessant, als der TD5- :
Motor aus dem Discovery auch im Defender :
ein Zuhause fand. Dem Funfzylinder-Turbo- :

dardmotorisierung auf.

der Defender optisch sonst kaum vom 90

diesel mit 122 PS ging in keiner Lebenslage
die Puste aus, daflir grummelte er satt aus
dem Keller heraus. Fiir viele hatte der Land
Rover damit zu seinem 50. Geburtstag den
pbesten Motor seines Lebens erhalten und
wurde von immer mehr Menschen als poten-
zielles Alltagsauto wahrgenommen, die aus-
schlieBlich auf Asphalt unterwegs waren.
Land Rover bediente den Trend mit
quietschbunten Sondermodellen wie dem

Note einbrachten, wobei ein abschaltbarer
Allradantrieb sinnvoller gewesen ware.
2003 dann der Durchbruch im Hinblick auf
die User Experience: Erstmals nach 55 Jah-
ren wurde der Land Rover mit elektrischen
Fensterhebern und einem Schlissel fir alle
Schlésser ausgeliefert. Doch weder Alus

schieren, dass der Land Rover immer noch
kein ‘Auto fur Warmduscher war. Die We-
nigsten waren Langstrecken mit ihm ge-
wachsen, auch nicht auf Teer.

brgucht eine Klimaan
und Liftungsklappen

Defender Il - Lebendes Fossil in einer Welt voll Airbags (2007-2016)

uch bei der letzten Generation hatten !

die Konstrukteure den linken Arm des |
Fahrers vergessen. Schliet man die Tir hin- |
ter sich, steckt sie einem in der Schulter. Der
Fahrersitz ist fast biindig mit der B-Saule i
i immer noch gleichbleibender Leistung wur-
elektrisch (!) runter und legt den Arm nach
drauBen. Daflr ist den Konstrukteuren das
Kunststiick gelungen, die Pedale noch wei- :
ter als den Sitz nach links zu riicken. Wer !
erstmals einsteigt, stellt sich mit dem linken

montiert, am besten, man fahrt die Scheibe

FuB unweigerlich auf die Bremse und mit
dem rechten aufs Gas, um zu starten. Zwar

merkt man leider im Inneren. Das Armatu-
renbrett tragt deutlich die Designsprache
des Fiesta und ist fir den kantigen Briten
viel zu verspielt, rund, pseudoergonomisch
und freundlich gestaltet. Dadurch, dass
durch das neue Armaturenbrett erstmals ei-
ne moderne Klimatisierung im Defender
moglich war, sind leider die groBartigen aber
immer etwas undichten Liftungsklappen
unter der Windschutzscheibe entfallen, ihre
vormalige Existenz ist von auBen nur noch
im Blech angedeutet. Chnehin ist es seit
1983 nur noch Experten auf dén ersten Blick
moglich, die Land-Rover-Generation zu be-
stimmen. Statt ,Defender” steht nun ,Land
Rover” dick und blockig auf der Haube, die
von nun an buckelig ist. Der Finfzylinder
wurde von Land Rover in Rente geschickt,
weil er die Euro-4-Norm nicht erreichte, und
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durch den TDCI aus dem Ford Transit er- :

setzt, der aus vier Zylindern genauso 122 PS

haube angepasst werden musste. Bis 201
hatte der Vierzylinder 2,4 Liter Hubraum, bei

de dieser dann auf 2,2 Liter reduziert. Fir

© fuhr sich 2016 so archaisch und verlangte
holt, aber héher baut, weshalb die Motor- !
i Wahrend bei anderen Herstellern der Rlck-
i wartsgang bereits per Touch-Befehl einge-

i schmachtige Nutzer mit dem ganzen Kor-
viele Land-Rover-Fundamentalisten war der |
Einzug von Ford-Aggregaten in den Vorder- |
bau ein Sakrileg, aber vom Funfzylinder- :
Brummeln einmal abgesehen, macht auch
. der Vierzylinder SpaB. Unser Fotoauto ist :
i von 2009 und hat noch 2,4 Liter.
ist bereits seit langerem eine Sitzheizung lie- -
ferbar, bequemer wird das Gestihl dadurch
aber auch nicht. Das ist aber auch nicht ng- |
tig. Ein Defender will sich nicht anbiedern, :
sondern einen durchbringen. Seit 2000 ge-
hérte Land Rover bereits zu Ford, und das !

lassen, denn die Fertigung war mit moder-
¢ nen Industrieprozessen nicht mehr verein-

360 Newtonmeter liegen bereits bei :
1950 Umdrehungen an, das Handschaltge- :
triebe von ZF hat nun sechs Gange, wobei
insbesondere der Rickwértsgang héhere
Bedienkrafte erfordert als in der Serie I. Kein

anderes Fahrzeug auf dem Neuwagenmarkt

nach einem derart zupackenden Wesen.

legt wurde, mussten sich im Defender I

pergewicht an den Schalthebel hdngen. Kurz
nach Einfiihrung der letzten Generation ver-
kaufte Ford 2008 Land Rover an die Tata-
Gruppe weiter. Die Inder hatten eigentlich
vor, den Defender 2010 verdient sterben zu

bar. 56 Stunden dauerte der Bau, der in wei-
ten Teilen immer noch von Hand erfolgte.
Wegen der Rahmenbauweise konnte der
Defender ferner nicht mit Range Rover und
Co. am selben Band gebaut werden.

In Deutschland zugelassene
Defenderkonnen selten ihr
ganzes Potenzial entfalten

und fahren ifire Starrachsen |

eistnicht artgerecht auf 4 {°
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TraummaRe 90/110/130: Den Defender gab es mit drei Radstinden: Den 90 of
oder geschlossen, d_en 110 nur als geschlossenen Finftiirer, den 130 nur als Pi

Tk ; e “-,‘ S
Dass es ein Transit-Motor ist,"
s merkt man hinterm
{nachgeriisteten) Sportienkrad nicht

«smaanlage sind die Liftungskiappen
nur noch angedeutet

enige junge Gebrauchte fiihlen sich
= derart nach Oldtimer an und machen
; deshalb so viel SpaB

Der Defender 110 ist gerade =
einmal 4,60 Meter lang, fiihlt sich

=r o=n Amazonas durchqueren und
dabei auf ein Ford-Fiesta-
~aturenbrett blicken will, ist mit dem
=r !l gut bedient. Bis zum Schluss
gab es keine Airbags




Baujahr 2009 und 1956 im
Formationsflug. Die wenigsten
Autos sind sich iiber insgesamt
.. 68 Jahre so treu geblieben wie
"W 4 . derland Rover

"



Das Basislager Finale - Abpfiff 2016

Eine ehemalige Ford-Werkstatt und Tankstelle an der L277 im Donautal, as echte Fossile auf dem Neuwagen-
fernab von GroBstadten, Handynetzen oder Bundesautobahnen bildet das deut- markt angeht, ist jetzt nur noch der
sche Epizentrum in Sachen Land Rover. Seit 2001 restauriert und repariert Urs Lada Niva tbrig. Gerade einmal zwei Millio-
Stiegler mit seiner Mannschaft die Allradlegende aus der Mitte Englands, nen Land Rover entstanden wahrend der
Schwerpunkt V8-Umriistung von Serie-I-Modellen. Aber auch jene, die gerne ei- epischen Bauzeit von 68 Jahren, dennoch
nen 4,2-Liter-Reihensechszylinder van Jaguar in ihrem Land Rover hatten, wer- rettete der Allradler Rover in der Nach-
den genauso bedient wie die, deren Defender |l bitte wie eine Serie Il aussehen kriegszeit. Schén fiir uns: Bis zum Produkti-
soll. Da das Thema Land Rover nirgendwo so gelebt wird wie hier, sind die Ge- onsende 2016 fahren sich alle Generationen
brilder Lehmhaus (23 und 24) sogar aus Ostfriesland ausgewandert und arbei- wie Oldtimer. Fir den Alltag wére ein elek-
ten nun beide als Projektleiter im Landy Point. www.landy-peint.de tronikarmer Defender | TD5 als 110 unsere
erste Wahl, flr alles andere ein Land Rover
Serie Il. Noch kaschieren keine Kunststoff-
verkleidungen das Fahrearlebnis in der Wan-
ne aus Stahl und Aluminium, das unsynchro-
nisierte Getriebe ist alles andere als storrisch
und im direkten Vergleich zur Serie | ist der
Nachfolger ein Designerstiick. Lesern, denen
Mobilitédtsgarantie wichtiger als ein gut be-
stlckter, zdlliger Werkzeugkasten ist, sei an
dieser Stelle der Ineos Grenadier empfohlen.
Ein britischer Milliarddr war mit der Pro-
duktionseinstellung 2016 nicht einverstan-
den und hat im Gegensatz zum aktuellen
Retro-Defender einen wiirdigen Nachfolger
auf den Leiterrahmen gestellt.

%= ist nie verkehrt, we_r'l'l_': éiri"é"Wé‘r:Rst_a’_ct_' wieein = . :
Werksmuseum aussieht. Kein Wunder, dass der

\\_;,

Landy Point uns alle._s_ech_s Land-Rover- = i .
Semerationen zur Verfiigung stellen konnte 9% Januar PA :‘rollte der letzte :
o geChte Land Rovet in Solihull vom

Band und dire

Ob mit oder ohne Land Rover:
2] | Donautal sollte

Die efsten Ineos Grenadier’
werden zur Zeit ausgeliefert -~ =
und’sollen den Defender beerben ., -

"/ Fin seltenes Bild: Alle
‘i -sechs Generationen
~-grasen am Ufer der
- Donau
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